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Motor Opel C30 SE
3.0-24V

e Motor Opel de la familia DOHC

* Numero de cilindros: 6 en linea

e Cilindrada: 2.969 cc

e Diametro: 95 mm

* Carrera: 69 mm

e Potencia maxima: 204 cv (150kW) a 6.000 r.p.m.
e Par maximo: 270 Nm a 3.600 r.p.m.

e Velocidad maxima: 6.600 r.p.m.

* Relacién de compresion: 10




Motor Opel C30 SE
3.0-24V

e 24V (4 valvulas por cilindro)

e DOHC Doble arbol de levas en culata

* Inyeccion electronica multipunto simultanea
Motronic M1.5

e Admision variable “Dual Ram”



Motor Opel C30 SE
3.0-24V

 Modelos que lo han montado
e Opel / Vauxhall Senator (1989-1993)
* Senator 3.0i 24V
e Opel Omega /Vauxhall Carlton (1989-1993)
* Omega 3.0i 24V
* Omega 3000 24V
e Carlton GSI 3000

e Carlton Diamond




Opel Senator 3.0i 24V
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Maqgueta

En el IES Adaja tenemos una maqueta de un motor Opel C30 SE, con su caja de cambios y con el sistema eléctrico
necesario para el funcionamiento del motor; sistema electronico de control del motor, sistemas de carga y arranque, llave
de contacto y cuadro de instrumentos.

''''''
........




Maqueta




Vamos a realizar las comprobaciones necesarias para diagnosticar el correcto funcionamiento del sistema de gestién
del motor (Sistema Motronic M1.5)

INYECTORES

Comprobaciones

e Relé doble de inyeccion (K46)

Bomba de gasolina

Estabilizador de ralenti

Sensor de temperatura del motor
Caudalimetro

Inyectores

Potencidmetro de la mariposa
Sensor de r.p.m.y PMS

Sonda de oxigeno

Valvula del canister

Valvula de admision variable
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Relé doble de inyeccion (K46)

Funcionamiento:
Es un relé doble activado por |la propia unidad electrénica del motor en dos fases:
* La unidad electrdnica cierra a masa el terminal 85 del relé siempre que tenga sefal de contacto (+15) activando la
primera bobina. (terminal 36 de la UCE)

 La unidad electronica cierra a masa el terminal 85b del relé siempre que tenga sefales taquimétrica (motor
girando) y de contacto, activando la segunda bobina. (terminal 3 de la UCE)
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Relé doble de inyeccion (K46)

Funcionamiento: L

0 |[2

Es un relé doble activado por la propia unidad electrénica
del motor en dos fases:

e La unidad electrdonica cierra a masa el terminal 85

del relé (terminal 36 de la UCE) y se activa la
primera bobina que tiene +30 en sus terminales 30 y
86. Al cerrarse la armadura de esta primera bobina
se alimenta con +30 la segunda bobina del relé y el
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terminal 87 que manda senal a la unidad electrdnica

(por su terminal 37) y alimenta los 6 inyectores (Y3), B
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* La unidad electrdnica cierra a masa el terminal 85b A
del relé (terminal 3 de la UCE) y se activa la segunda mfafe | [ ]
bobina que al cerrar su armadura suministra +30 a "’2-9 =
su termina 87b que alimenta la resistencia
calefactora de la sonda de oxigeno (B72) y la bomba 4 B 2 :

8132 || yg3

24 M

de combustible a través del fusible 18.

3
i s



Relé doble de inyeccion (K46)

Ubicacion: Este relé, en el vehiculo, se encuentra en el vano motor, al lado de la caja principal de fusibles. En nuestra
maqueta se encuentra en un lateral, sujeto a la estructura de hierro.
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Detalle del portareléy el relé




Relé doble de inyeccion (K46)

Disposicion de los terminales




Relé doble de inyeccion (K46)

Comprobaciones:
Con el relé quitado:
O Comprobar en portarelé si llegan 12V a los terminales 30 y 86
O Alimentar las dos bobinas y ver si suenan las armaduras
0 Comprobar la resistencia de las dos bobinas
Comprobaciones en la instalacion
O Con el contacto puesto comprobar si salen 12V por el terminal 87
e Sinosalenlos 12V, comprobar si hay masa (-) en el pin 85
e Sino, comprobar que hay masa (-) en el terminal 36 de la UCE. (Si no, fallo de la UCE)
O Durante el arranque comprobar si salen 12V por el terminal 87b
e Sinosalenlos 12V, comprobar si hay masa (-) en el pin 85b

e Sino, comprobar que hay masa (-) en el terminal 3 de la UCE. (Si no, fallo de la UCE)



Rele doble de inyeccidn (K46)
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Activacion de las bobinas del relé: 12 bobina (imagen), terminales 85 (-) y 86 (+); 22 bobina, terminales 87 y 85b




Relé doble de inyeccion (K46)

Resistencia de la 12 bobina (terminales 85-86)
Al estar protegida el hmetro mide 3,14 MQ
Medimos la intensidad que consume (156,7 mA) con una bateria de
12V, por lo que su resistencia es de 76,6 Q




Relé doble de inyeccion (K46)

Resistencia de la 22 bobina
(terminales 85b-87)
# 71,9 Ohms




Bomba de gasolina

BOMBA DE GASOLINA
Resistencia inferna: et 0.5-1.50hm
Caudal aproximado: e i 1.7 litros/minuto

Tension bgjo €arga:  ceeceveerereeneines s 12V




Bomba de gasolina

REGULADOR DE PRESION

Presibnregulada: e e 2.3-27 bar




Estabilizador de ralenti




Estabilizador de ralenti

ESTABILIZADOR DE RALENTI

Resistencia interma: e e eaeenaa 7 - 9 ohm.

Bosch 0 280 140 516




Sensor de temperatura del motor

SONDA TEMPERATURA AGUA MOTOR

Resistencia interna: mofor frio.................... 1.3 - 3.5 Kohm.
mofor caliente ............ 240 - 400 ohm




Sensor de temperatura del motor

Si la prueba anterior no da resultados concluyentes...
* Desconectar el contacto
* Desconectar la clema del sensor de temperatura
e Asegurarse que no existe presion residual en el sistema de refrigeracién
 Desmontar el sensor tapando el orificio para que no se descargue el circuito
e Sumergir el sensor en un recipiente con agua en el que podamos variar la temperatura
 Medir temperaturas y valores 6hmicos y comparar con los datos de la tabla

Tempgratura Resistencia
0%C 4800-6600 £
20°C 2200-2800 £
40°C 1000-1400

80°C 300-400







Caudalimetro

CAUDALIMETRO

Resistencia potenciémetro: bome 3-4.................. 450 - 1000 ohm.

Sonda temperatura aire: bome 1-4.................. 1.3 - 3.5 Kohm. (temperatura ambiente)
Tensién salida variable: borme 2 -masa.............. 0.1 - 4.9 V.(valor lineal)

e

Bosch 0 280 202 068




Inyectores

INYECTOR

Resistencia interma: e cnsinssnnnn 15- 17 ohm.

0280150413




Potenciometro de la mariposa
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Potenciometro de la mariposa

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Resistencia interna: borne 1 - 2icissivinsssisis 1.5- 2.5 Kohm.
Tensib6n salida variable: bome 3 - masa............. 0.1-4.9 V. (valor lineal)

Opel 0826285



Sensor de r.p.m. y PMS

Opel 6238393

SENSOR DE RPM Y PMS

Resistencia intema: =~ oo, RO e 400 - 800 ohm.



Sonda de oxigeno

SONDA LAMBDA

Resistencia bobinado ca!efaccién:.: ............................... 0.8 - 16 ohm.

VE381090




Valvula del canister

VALVULA CANISTER

Resistencia interna: . 25 - 35 ohm.

Canister _*




Valvula de admision variable




http://www.senatorman.eu/opel senator b.htm

http://vauxpedianet.uk2sitebuilder.com/vauxhall-v88---senator-b

http://vauxpedianet.uk2sitebuilder.com/vauxhall-v87---carlton-mk3

https://61-club.in.ua/topic/61-%D1%8D%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%80%D0%BE%D1%81%D1%85%D0%B5%D0%BC%D1%8B-%D0%B0%D0%B2%D1%82%D0%BE%D0%BC%D0%BE%D0%B1%D0%B8%D0%BB%D1%8F-
%DO%BE%D0%BF%D0%B5%D0%BB%D1%8C-%D0%BE%D0%BC%D0%B5%D0%B3%D0%B0-%D0%B0-1990-1993-%D0%B3%D0%B2-motronic-m15/



http://vauxpedianet.uk2sitebuilder.com/vauxhall-v87---carlton-mk3
http://vauxpedianet.uk2sitebuilder.com/vauxhall-v88---senator-b
http://www.senatorman.eu/opel_senator_b.htm
https://61-club.in.ua/topic/61-%D1%8D%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%82%D1%80%D0%BE%D1%81%D1%85%D0%B5%D0%BC%D1%8B-%D0%B0%D0%B2%D1%82%D0%BE%D0%BC%D0%BE%D0%B1%D0%B8%D0%BB%D1%8F-%D0%BE%D0%BF%D0%B5%D0%BB%D1%8C-%D0%BE%D0%BC%D0%B5%D0%B3%D0%B0-%D0%B0-1990-1993-%D0%B3%D0%B2-motronic-m15/
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